AERO - CLUB DU LIMOUSIN
PIPER PA 32 - 300 F / F-BRIR

Ce document appartient a I’Aéro-Club du
Limousin

Les procédures (parties encadrées)
doivent étre effectuées de mémoire

AVANT MISE EN ROUTE

Documents nécessaires....... a bord

Masse / centrage.................. corrects
Alternateur.........ccccvvvvvveeeennnn. arret

Contacts électriques............ coupés
Instruments de bord............. vérifiés
Pression admission (29,92)  vérifiée

GaAZ oo réduits

HElICe ... P.P.P
Mélange.......c..ccccveveeeinennnnns pauvre
Admission air auxiliaire ....... fermée
Eclairage radio..................... vérifié
Disjoncteurs, fusibles........... vérifiés
Batteri€.....cooceevvecvvveeeeeeeeenns marche
ALIS...ee noté

Moyens radio............ccceeeeenee affichés
Radios.......cccooeevviieiiiiii, arret
Altimetres .......occevvveeeveeeennne réglés & comparés
Porte....oooeeiie non vérouillée
SIEQES .o réglés verrouillés
Ceintures ..., réglées

Frein de parking .................. serré

VOIEtS ..o, rentrés
Magneétos........ccccceeeveeeeennnennn. cléf sur OFF
Anticollision..........ccceeeeeeeeennnn. marche

MISE EN ROUTE MOTEUR FROID

Réservoir milieu aile ...... le + plein
HElICE oo, PPP
Manette des gaz.. .......... plein gaz
MIXTUre ...oeevveeeiiee e plein riche
Pompe électrique............ marche

(indication Fuel
Flow) et arrét
MIXTUrE ..o, pauvre
Manette des gaz ............. lcm




Magnétos 1+2 et demarreur
....................... actionné
MIXIUre .......oooovvveeeeeeeeeee, plein riche
Régime moteur ............... 1100 tr/min
Pression d’huile ............... vérifiée

MOTEUR CHAUD

Réservoir milieu aile ........... le + plein
HElICe ..o PPP
Manette des gaz................ lcm
MIXTUIE ..ooevveeeeeviee, pauvre
Magnétos 1+2 et
démarreur........cocceeveeeennennn. actionné
MIXIUIE ..., plein riche

APRES 20 MINUTES ARRET

Méme procédure qu'a FROID, mais
POMPE ELECTRIQUE : 2"

MOTEUR NOYE

Réservoir milieu aile ...  le + plein

HElice ......oovvevveeeeeeenne PPP
Manette des gaz ......... plein gaz
MiIXtUre ........oooevevvnneee. pauvre
Pompe électrique ....... arrét
Magnétos 1+2

démarreur .................. actionne
Mixture ........ccceeeeeeeen. plein riche
Manette des gaz 1100 Tr/min

APRES MISE EN ROUTE

Ceintures ......cccccvveeeeiiiinennn, attachées
Porte ....oooeviiiiiiieiee vérouillée
Alternateur ..........ccccceeeenneee. marche
Charge......ccooovevvciieeeiiieees vérifiée
Température huile et culasse

(BOO F).eeeeececeeec, vérifiees
Pression essence................. vérifiée
Dépression gyros. ............... vérifiée
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GYroscopes........cccceeeeeeeeennn, recalés
Moyens radio...........cccceeenneee. marche
Transpondeur...................... sur STBY
Heure ..., notée
ROULAGE
Freins ......ovvvvvveveveveviiinnns essayés
Instruments VSV ............ vérifiés

ESSAIS MOTEUR
(AU POINT D’ARRET)

Frein de parc ........ccccc....... serré
Température et pression..... vérifiées
HElICe ..o, PPP
MIXEUIE .oeeeeeiiiieeee e, riche
Essais magnétos .............. 2000 Tr/min
- chute tolérée ............... 175 tr /min
- entre chaque magnéto 50 tr/min
Régulation hélice ............... 2000T/min
faire chuter de 500 Tr/min 3 fois
Ralenti .......ccccooovvvveiiiiieeens vérifié
Essai coupure magnétos..... effectué
Ré&gIME .......cccceevvevaccnne 1100 tr/min
AVANT ALIGNEMENT
Portes et fenétres................. verrouillés
Ceintures ......ccooveeeeeeeeeieeenns attachées
Compensateur .........cccc....... décollage neutre
ESsence.......coovvceeeeiiiieieeeeenn, réservoir le +
plein
AULONOMIE ...vvveeeeeeiiiirieeee, annoncée
Instruments moteur .............. vérifiés
Commandes ......ccccceeeeeeennnn. libres
HElice ....ooooviieie, PPP
MiIXTUIE v, riche
Pompe électrique................. marche
VOlets ..., 10° (1 cran)
Admission air auxiliaire ........ fermée
Altimetres .......cccvvvveeeeeeeeiiens vérifiés
Briefing dépatrt ..................... effectué




ALIGNEMENT

Directionnel .................... réglé au QFU

Compas .......ceeeeeeiieiis vérifié

Chrono ..........ccceeveveeeenn, TOP

Transpondeur ................. ALT
DECOLLAGE

Puissance ..........cccceuuuen. 2700Tr/min

ANEMOMELIe ......vvvvvvvvvennnes actif

Rotation ..........cccevvvvveeennnn. 70 MPH (60 kt)

APRES DECOLLAGE

Vitesse indiquée................ 115 MPH (100kt)
ROUES......iiiieeiieieeieeee freinées
Parametres moteur.............. PA 25
HEliCe. ... 2500Tr/min

a 500ft
VOIELS ... rentrés
Pompe électrique............... arrét
Phare ......ccoocvvvieeiiieiiiins arrét
Paramétres moteur ............ vérifiés

Check list apres décollage

CROISIERE
Puissance croisiéere ........... affichée (65%)
M moteur ......cccceeeeeeiinnn. parametres
affichés
MIXEUFE v, reglée
E essence ......cccooeveennnnnnnn sélection
réservoir
G gyroscopes .................. recalés
A atimetres ..........cceee..... réglés

AVANT DESCENTE

Briefing arrivée ................. effectué
Dépression gyro ................ contrblée



M MOteur .......ccoevvevereennnns arc vert

mélange .......cccouee... riche (pousser )
E essence ........ccooeeeeeenn. sélection
réservoir
G gyroscopes ..........ccc..... recalés
A altimetres ..................... réglés

APPROCHE OU VENT - ARRIERE

PA 16

Hélice ..., 2400 Tr/min

VI ettt 115 MPH (100kt)

/0] (<] 1 cran

Pompe électrique ............... marche

ESSEeNcCe ......ccoevvvvviveiiinnnns réservoir le +
plein

Check list approche

FINALE
Volets 2 crans................... 95 MPH (83 kt)
Volets 3 crans................... 85 MPH (75 kt)
Freins en pression............ essais
Hélice ...ooooveeiieeee, PPP
MIXTUre ....oovveeeeeeeveevieiiieees plein riche
Phares .......cccccveeveeeeennnnn. marche

Check list avant atterrissage

REMISE DE GAZ

ASSIEtte ....ooeiiiieeeiiiieee, positive
Puissance.........cccoeevvvunen. plein gaz
Volets Vario Positif ............ 2 crans puis 0°

APRES ATTERRISSAGE
VOolets ......ccovveeeecieeiiee. 0°
Compensateur .................. neutre
Pompe électrique.............. arrét
Phares.....ccccccceviveeeiinnn.n. arrét
Moyens radio ................... arrét

AU PARKING

Frein de parking ................ serré (1200 Tr/min)
Heure bloc .........cc..c........ notée




Radios......ccoveeeeeeieeeei arrét

Alternateur...........cccoeeeevnes arret

MIXIUIe .ooooveeeeeiiieerieeee, pauvre
Magneétos ........ccccccveeeennenn. off, clé enlevée
Anticollision ..........cccceuune. arret
Batterie.....cooeeeveeeeeiiieviinnnn, arret

VOIELS....o e sortis




Feu moteur au sol
Entrainer le moteur par le démarreur et,

simultanément:
ESSENCE....covviieieieeeeee e, fermée
MiIXEUrE.. weovvvviieiiiiiieeieeeeeee plein pauvre
(0 = V2SR plein ouvert
Magneétos .........ccccecueeeennen. circuits coupés
batterie/alternateur............... arret

('si lemoteur démarre, maintenir 1700 tr / min)
S FEUX PERSISTANT: EXTINCTEUR CO2(bande rouge)

Feu moteur en vol

ESSENCE.....civveeerieeiere e eaann fermée
plein gaz..........ccccovveeeeenenns
MAagNEtoS........ccvvvvevveeeriieeens arret
batterie/alternateur............... arret

Effectuer actions atterrissage forcé
ne pas remettre en route

Panne moteur en vol

Remise en route

Afficher VI d’évolution.......... 100 MPH
Essence .......ccccceeiiieviennnnnnn, ouverte

Mélange .......cccceveveevineeenne riche (pousser)
Hélice ppp

pompe électrique.................. marche
Magneétos ........cccceeeeveeeennenn. les deux
AULONOMIE ...oceeeeiviiiieeeeee, vérifiée

Si remise en route impossible,
effectuer actions atterrissage forcé




Panne moteur au décollage

( piste restante suffisante )

GaAZ ..o, réduits

Freiner en cabrant
AV 0] (] 0°
Mélange ......cccccevvveervennne plein pauvre
Magneétos ........cccceecvveeennen. circuits coupés
Batterie........ covvvvvvieieeiiiinn, arret

Panne moteur immédiatement
apres décollage

Afficher VI d’évolution.......... 100 MPH
Mélange ........cccccevevverveennen. plein pauvre
Essence ......occovviviiiiiinnnnns OFF

Magneétos .......ccccecveeeinnnnn. OFF

V0] (<] selon situation
batterie........ coovvveeeeiiieeeeeiieenns arret

Atterrir droit devant, ne jamais tenter
de faire demi - tour.




Chute de pression d’huile
(zone rouge)

Pression d’huile en baisse et température
normale, prévoir un déroutement pour déterminer
la panne instrumentale.

Pression d’huile en baisse et élévation
de température :

Puissance .......cccccceeeeeenn.n. la + petite poss
Temp. huile ..o, surveillée

Si température d’huile au trait rouge
Puissance ..........ccccceevnen. réduite
Alternateur .............cceeeeeee arrét
Contacts électriques non
indispensables .................. arrét

Effectuer actions atterrissage forcé.

ACTIONS ATTERRISSAGE FORCE

VI d’évolution..................... 100 MPH
Message MAYDAY ........... transmis
Transpondeur ................... 7700
Meélange ........ccccceveveeiieennn. plein pauvre
Manette des gaz ............... fermée
Magnétos .........ccceeeeenneen. OFF
Essence .......ccccoveeeeeeennnne. fermée OFF
VOIEtS ..o selon situation
( Si possible tous les volets sortis
et VI 90 MPH)
batterie/alternateur............... arret
Ceintures et harnais .......... serrés
Passagers ......ccccccocvveeeenn. protéges

(lunettes enlevées, se protéger le visage avec des
vétements )
VEITIEIC....vvviiiies ceeeeiieeeieeenns déverrouillée



FUITE D'HUILE AU REGULATEUR
D'HELICE

- Réduire la Pression d’admission
- Surveiller température et pression d’huile

ATTERRISSAGE MOTEUR EN

PANNE
(sans puissance)

- Si la perte de puissance apparait en
altitude, régler le compensateur pour obtenir le
meilleur angle de plané (100 MPH) indiqué - et
rechercher un terrain favorable.

- Au meilleur angle de plané, avec hélice en
moulinet, sur plein petit pas, l'avion planera
environ 2400 métres, pour chaque mille pieds de
perte d’altitude.

- Pour effectuer l'atterrissage le plus courts
possible, lorsque le terrain choisi peut étre atteint
aisément, diminuer la vitesse jusqu’'a 90 MPH
indiqué et prendre contact avec le sol a la vitesse
la plus faible possible, TOUS LES VOLETS
SORTIS.

AVANT D’ATTERRIR

1- Magnétos .........ccccececvveenee OFF (arrét)
2- Interrupteur général ........... OFF (arrét)
3- Sélecteur d’essence .......... OFF (fermé)

4- Mélange sur étouffoir ......

5- Ceintures (et harnais si

installé) ........coooeeevvieeeeiiiee, Attachés
Enlever lunettes de vue.
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Panne alternateur

Si, apres avoir réessayé, ne fonctionne pas :

Alternateur .........cccceeeenneen. arrét
Contacts électriques non
indispensables (transp.).... arrét

Prévoir un déroutement et limiter la consommation
électrigue au maximum.
(‘aucune anomalie de fonctionnement du moteur
n'est a craindre )

Panne anémometre

Utiliser les préaffichages vario, puissance.



A TITRE INDICATIF

Décollage court et montée pente max

- Volets 25° : 2éme cran

- Rotation a 65/70 MPH

- VI 95 MPH meilleur angle montée (pente max)
- Puis VI 105 MPH meilleur taux de montée

(Vz max)

Atterrissage court des 300 ft

Hélice a calage variable

Augmentation de puissance :
Augmenter d’abord le régime avec la commande
de pas (hélice)puis la pression d’admission
(manette des gaz) pour éviter le surcouple.

Utilisation 7 passagers

Poids: 1411 kgs

Au dessusde 1 411 kgs : le poids doit étre du
carburant.

Remplir en priorité extrémités ailes et ensuite
principaux.

Utiliser d'abord principaLix.



En vent - arriére

PA oo 16
Hélice ..., 2400 tr/min
VI (volets 1 cran) ............... 115 MPH
Mélange .......ccccevvvvvevinnenne plein riche
Pompe électrique .............. marche
REServoir .....cccoveeevveeereennnn, le + plein
VZ i, palier
En base
VOIBLS oo 1cran
PA o 13
VI s
VZ oo 500 ft / min.
En finale
PA o 13 a 15"
Heélice ....ooeevee, PPP
Mélange .......ccccceevvveeveeennne. plein riche
Pompe électrique .............. marche
VOIEBLS .o tous sortis®
VL, 85 MPH
VZ oo 400 ft / min.
Phare .....ccoooovveeeeiiiiiiieeinn, marche
Compensateur ................... réglé
Frein en pression ............... essai
Volets 2 crans ...........cuuueee... VI 95 MPH
Volets tous sortis ................ VI 85 MPH
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Au décollage

Puissance ( minimum) ...... 2700 tr / min.
VI rotation ........cccceeeinennne 70 MPH

En montée

Normale........ccoveeveveeeeienenn, 115 MPH
VZMaX e, 105 MPH
Apente max .......ccocceeeeeenne 95 MPH

En croisiére 65 %

PA o, 23

HElice ..o, 2300 tr / min.
Fuel FIOW ....cooveeeeeeeee 15 GALLONS
A

PA oo 13

HElICE ..., 2400 Tr/min
VI e

VZ oo, 500 ft/min

En descente, vitesse d’évolution

VI e 110 MPH

En descente, arrivée rapide
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Distance moyenne, passage a 15 m
(altitude O et température = 15°!):
Autre environnement,consulter manuel de vol.

Décollage ........cccovevvveennen.
Atterrissage ........ccoceeveeene

Croisiére: 65 %
Consommation
(' mixture réglée ) ............... 561/h
AULONOMIE ..vveeeeeeiciiieeeeeeas 5h 40

Autre environnement,consulter manuel de vol.

Capacité des réservoirs:

318 litres

LIMITATIONS

MPH | km/h kt
VNE oo, 212 342 184
VNO..coiiiiiiiieeee e, 168 270 146
VFE .o 125 200 109
VA e 149 240 129
VS lisse ,inclinaison 0° .... 71 114 62
Vsl lisse inclinaison 45°.. 100 161 87
VsO0 volets tous sortis...... 63 101 55
vent de travers max........ 20 32 17

- Masse maximale au décollage et a
I'atterrissage :
catégorie « normale »:1545 kg

- Masse bagages AV : 45 kgs
- Masse bagages AR : 45 kgs
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